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Texte de la question

M. Eric Duboc demande a M. le ministre de I'equipement, des transports et du tourisme au moment ou le
Gouvernement prend de nouvelles dispositions relatives a la securite routiere, s'il n'est pas envisageable de
lancer conjointement un plan national en faveur de I'eclairage des axes dangereux de maniere a reduire les
risques de conduite nocturne.

Texte de la réponse

L'analyse critique de la soixantaine d'etudes (ou de donnees de suivi) rassemblees par la commission
internationale de l'eclairage (CIE) conduit aux appreciations suivantes : I'eclairage des voies urbaines, ainsi que
des autoroutes urbaines ou suburbaines a un effet plutot positif sur la securite de la circulation. A noter
cependant que la reduction des accidents ne peut etre serieusement quantifiee, reste tres variable selon les
sites concernes, l'intensite des trafics, les conditions meteorologiques et demeure de toute facon tres modeste ;
on ne peut objectivement conclure a une amelioration de la securite apportee par I'eclairage des voies ordinaires
ou autoroutieres situees en rase campagne ni meme des carrefours ; de fortes interrogations subsistent quant a
un eventuel benefice pour les voies ordinaires periurbaines, les echangeurs sur autoroutes, les passages
pietons. L'absence d'effet plus marque de cet equipement, dont le role peut sembler a priori positif du fait de
I'amelioration de la visibilite qu'il entraine, est a relier probablement a des modifications de comportement.
Concernant le cas de I'eclairage par temps de brouillard, il faut noter que si certain role de guidage a pu etre
evoque (qui pourrait etre un des elements expliquant I'augmentation des vitesses observees dans l'etude qui
vient d'etre citee), les conditions de perception des objets sont plutot degradees par un eclairage classique, qui
accroit generalement la luminance du brouillard et reduit de ce fait les contrastes. On ne peut donc a priori en
attendre un benefice en matiere de securite. D'autres dispositions semblent a cet egard plus positives du point
de vue de la perception des obstacles, tel un eclairage rasant a contre-flux ou une chaussee tres claire. En
consequence, il n'est pas recommande en regle generale, d'eclairer les routes, autoroutes et carrefours situes
en milieu rural, car il n'est pas certain que cela en ameliore la securite. Les exceptions concernent plutot les
voies en milieu periurbain qui peuvent presenter a I'usager un environnement particulier : presence d'une zone
eclairee a proximite immediate de la voie, perception difficile d'un point singulier comme un carrefour ou des
echangeurs tres rapproches... Par ailleurs, il est important, pour une bonne « lisibilite » des entrees
d'agglomerations notamment, que I'eclairage des voies reste une caracteristique clairement associee au milieu
urbain. Il faut d'autre part garder present a I'esprit certains inconvenients de l'eclairage : degradation de la
securite secondaire due a la presence de mats, degradation des conditions de perception sur les voies
adjacentes non eclairees, sans occulter sur un autre plan, la charge financiere en fonctionnement et entretien.
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