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Texte de la question

M. Pierre Garmendia appelle I'attention de M. le ministre de I'equipement, des transports et du tourisme sur les
nuisances et les dangers que represente l'utilisation de I'aeroport de Bordeaux a des fins d'essais techniques, a
des certifications d'appareils en vol, ou a I'entrainement des pilotes. En effet, dans ce cas, les appareils
survolent a faible altitude des zones proches et a fortes densites de population, et ce en supplement des vols
reguliers et normaux dans le cadre d'un aeroport dont la situation, en tant que telle, est favorable a son
developpement. Il lui demande donc quelles mesures il envisage afin d'eviter que des aeroports de ce type
soient utilises comme plates-formes d'essais aeriens, ce qui ne devrait etre le role que d'aeroport specifiques,
situes dans des zones ou cela ne provoquerait pas de nuisances sonores ou de dangers potentiels.

Texte de la réponse

Il convient tout d'abord de preciser la nature des vols auxquels il est fait allusion. Ceux-ci sont soit des vols
realises au benefice d'avions sortant des usines aeronautiques implantees sur l'aeroport, soit des vols
d'entrainement, dits « de qualification ». Les phases evolutives des premiers sont programmees dans des zones
specialisees, situees hors de toute zone urbanisee, afin de prevenir toute atteinte a la securite des populations
riveraines de 'aeroport. Si ces vols ne sont pas strictement indispensables au fonctionnement de I'aeroport, on
ne peut negliger I'impact economique local et regional des activites industrielles qui les motivent. Quant aux vols
d'entrainement, ils permettent a des pilotes de ligne deja tres qualifies de prendre, definitivement, la
responsabilite de vols sous le controle de pilotes instructeurs. Leur accueil a ete rendu possible depuis le retrait
des escadrons d'avions d'arme de la base aerienne 106 qui generaient environ 20 000 mouvements par an, un
chiffre a rapprocher des 2 500 mouvements annuels que representent les vols d'entrainement. Ces derniers sont
souvent realises en Airbus A 340, avions beneficiant des dernieres avancees technologiques en matiere
d'attenuation du bruit des reacteurs. lls peuvent toutefois troubler des populations peu habituees a ce nouveau
type d'activite. Ces vols presentent les memes garanties de securite que les vols commerciaux. Les autorites
locales de l'aviation civile veillent en outre a ce que les evolutions des avions s'effectuent dans le meilleur
respect de la tranquillite des communes riveraines de I'aeroport. Nonobstant les considerations precedentes, il
est necessaire de veiller a la conciliation du developpement de l'activite aeronautique et du bien-etre des
populations riveraines de I'aeroport. A cet effet, il est souhaitable que soit poursuivi et approfondi, dans le cadre
de la commission consultative de I'environnement, le dialogue deja instaure entre les elus des communes
proches de la plate-forme, les associations de riverains, les personnels des entreprises implantees sur
I'aeroport, les usagers, la direction de I'aviation civile du Sud-Ouest et la chambre de commerce et d'industrie,
gestionnaire de I'aeroport.
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