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Texte de la question

Mme Nathalie Da Conceicao Carvalho interroge M. le ministre des transports sur le développement des trains a
hydrogéne en France afin de remplacer progressivement les locomotives diesel et de réduire les émissions
polluantes sur les lignes non électrifiées ou pour le fret. Dans ce contexte, si, a ce stade, douze trains Régiolis a
hydrogéne ont bien été commandés par quatre régions francaises afin d'accompagner la transition écologique
du transport ferroviaire, ce programme semble connaitre des retards significatifs. Les essais, débutés en 2024,
se poursuivent toujours en 2026, sans qu'aucune mise en service commerciale n'ait eu lieu. De plus, le groupe
Alstom a récemment annonceé son intention de mettre en pause sa filiale dédiée a I'hnydrogéne, une fois les
commandes en cours honorées, invoquant notamment un niveau de soutien public jugé insuffisant pour en
assurer la viabilité économique. Elle souhaite connaitre sa position sur le sujet.

Texte de la réponse

En matiére de décarbonation du transport ferroviaire, les acteurs concernés — les régions pour le transport
régional passagers ; les entreprises ferroviaires pour le fret ; SNCF Réseau pour l'avitaillement en énergie ;
I'Etat pour le soutien & l'innovation et I'évolution réglementaire — expérimentent depuis quelques années la mise
en ceuvre de projets innovants ou pilotes pour le développement de technologies alternatives au thermique
classique. Ces technologies concernent principalement I'électrique a batteries et la motorisation hydrogéne via
les piles & combustible ou le moteur a combustion interne. Le retard pris par I'nydrogéne dans le secteur
ferroviaire s'explique avant tout par la nécessité de poursuivre la mise au point de la technologie, afin de
permettre son utilisation en condition d'exploitation. Le début de la phase d'exploitation des trains a en effet
révélé des performances des piles & combustible moindres qu'escomptées en termes de durée de vie et de
fiabilité. Ces aléas technologiques concernent également la filiére hydrogéne en Allemagne. A titre illustratif, la
région de la Hesse a été contrainte de mettre le service a l'arrét en raison de problémes de fiabilité de la
technologie. A ces enjeux technologiques s'ajoute un enjeu économique. Il conviendra d'évaluer l'intérét
économique de I'nydrogéne par rapport a la technologie électrique a batterie, cette derniere ayant fait des
progres significatifs en termes d'autonomie. Le gisement d’hydrogéne naturel découvert en Moselle est
prometteur et des permis de recherche ont été délivrés. Toutefois, la possibilité d'exploiter techniqguement et
commercialement le gisement n'est pas encore démontrée. Si toutes les conditions sont réunies, I'exploitation
pourra commencer d'ici quelques années. Dans l'intervalle, la principale source d'hydrogéne sera la production
par électrolyse, conformément a la stratégie nationale hydrogéne révisée en 2025. Les indications données par
Alstom sur la mise en pause de sa filiere hydrogéne, une fois ses commandes honorées, correspondent a la
réalité du marché national, sinon européen. Les flottes de matériel roulant régional passagers en France ont fait
I'objet d'un renforcement massif au début des années 2000 et 2010. Les principales commandes sur ce segment
dans les années a venir porteront sur des trains roulant sous caténaire, le renouvellement du parc thermique
intervenant plus tard au cours de la décennie 2030. Une fois les difficultés liées a ce type de motorisation
dissipée, le choix des donneurs d'ordre pour de la motorisation a hydrogene dépendra également du codt de
production de I'hydrogéne décarboné utilisable pour ces options de motorisation, incluant éventuellement un
élément de soutien public
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